Intervju med International Race Officer Marit Grundseth
I tillegg til vind og vann er 11meter seilerne totalt avhengig av at noen stiller opp og arrangerer regatta for oss. Det er et stort apparat som er i sving for at vi skal kunne få seilt regatta. Den trolig viktigste aktøren er Regattasjefen. 

Vi har tatt en prat med Norges desidert beste regattasjef – Marit Grundseth 

Redaksjonen:

Mange 11meter seilere føler at de ikke får gitt tilstrekkelig uttrykk for sin takknemlighet overfor dere i Komitebåt og bøyebåter. Uten dere - ingen seilas. Ofte blir det dessverre til at man bare vinker og smiler til Komitebåten når man går i mål. Og når man først praier Komitebåten er det gjerne bare for å klage på skjeve baner. Føler du at seilerne setter nok pris på dere som arrangører og hva motiverer deg til jobben som Regattasjef?
Marit:

Jeg føler at seilerne stort sett er flinke til å vise at de setter pris på oss som arrangører og er klar over at vi bruker av vår fritid for å arrangere regattaer. Jeg har alltid vært glad i sjøen og trives
i regattamiljøet og med de utfordringene jeg møter på regattabanen.

Redaksjonen:

Du er en av kun 2 personer i Norge som er autoriserte av ISAF som International Race Officer. Kan du si litt om hvordan man blir International Race Officer og hva dette innebærer?

Marit:

Det er en lang vei å gå. Først og fremst må man ha lang erfaring som seiler og regattaarrangør, vært aktiv regattasjef på nasjonalt plan og hatt ansvar for alt det formelle rundt store regattaer.  Veien videre innebærer at man må ha deltatt på et ISAF Race Management Seminar og bestått en skriftlig eksamen, vært Principle Race Officer i minst 4 store internasjonale mesterskap og minst 4 nasjonale mesterskap over en 4 års periode hvor dine kunnskaper skal dokumenteres av 3 personer på et eget I SAF vurderingsskjema. Og så er det bare å være på vannet så mye som mulig, lisensen må fornyes hvert 4. år. 
Redaksjonen:

Det er mange personer som skal lystre Regattasjefens ordrer når merker skal flyttes. Hvordan foregår dette i praksis når man må flytte offset, gater og andre merker?

Marit:

Regattasjefen kommuniserer med banemannskapet på VHF, ber om tilbakemelinger angående vindretning, vindstyrke, dybdeforhold, hindringer, avstand til land etc. avhengig av banens beliggenhet. Så må forholdene vurderes og man instruerer bøyebåtene om når og hvor merkene skal flyttes. Det er viktig å ha dyktige mannskaper med i alle ledd for at resultatet skal bli bra.
Redaksjonen:

Regattasjefen har en rekke virkemidler for å disiplinere et startfelt hvorav black flag er det mest dramatiske. Kan du si noe om hva som må til for at dere velger de ulike flaggene?

Marit

Det er mange faktorer som spiller inn. Er det mange og store klasser kan det være aktuelt å starte med I-flagg for å få hele feltet av gårde uten for mange forsinkelser. Noen klasser er mer aggressive på startlinjen og kan trekke opp feltet. Da kan sort flagg være et valg etter en tilbakekalling eller man kan velge å la starten gå og ta så mange som mulig på individuell tilbakekalling. Dette er vurderinger man må ta der og da. Vi kan også velg å sette AP og avbryte startprosedyren. Noen klasser ønsker ikke sort flagg og da må man forholde seg til det.
Redaksjonen:

11meterne seiler ofte på samme bane som Melges. Varselsignalet for 11meterne går ofte samtidig med startsignalet for Melges. Under NM i år hadde dere en delay på 11meter starten som mange satt pris på da det ble mindre blanding av de to feltene. Kan du si litt om dette? 

Marit:

Det var et valg Tønsberg Seilforening gjorde fordi de arrangerte to NM på samme bane og man ønsket å spre klassene. Det går bra hvis det ikke er mange klasser som skal startes og det er stabile forhold så man unngår venting og omlegging av startlinje.   
Redaksjonen:

Når seilerne gjør en feil merkes det oftest kun av teamet selv. Men når en regattaarrangør gjør en feil, så merkes det av hele feltet. Det er med andre ord nokså skjevt fordelt dette her og Regattasjefen er i en mer utsatt posisjon enn seilerne. Hva er din verste opplevelse om bord i Komiteebåten?

Marit:

Når uforutsette ting skjer som kan ødelegge en regatta. Jeg har opplevd at en merkebåt i et EM har vist feil flagg og annullert en flott seilas ved siste rundingsmerke før mål.
Redaksjonen:
Og hva er din beste opplevelse som Regattasjef?

Marit:

Det er mange. Jeg er fornøyd når det er flotte forhold, banen ligger fint, startene går bra og vi får gjennomført mange seilaser og seilerne er fornøyde.
Redaksjonen:

Det er blitt stadig vanligere å melde OCS over VHF. Av og til gis det også oppmerksomhetssignal og nedtelling over VHF. Kan du si litt om fordeler og ulemper ved bruk av VHF?

Marit:

Jeg er positiv til bruk av VHF både for nedtelling og individuell tilbakekalling. Jeg vet det er en god hjelp for seilerne og kan ikke se noen ulemper, men det krever at regattakomiten har erfarne folk til å gjøre jobben. 

Redaksjonen:

Seilerne merker ofte at det er forskjeller på de ulike regattasjefene, særlig med tanke på hvordan ulike regattasjefer forholder seg til skjeve baner før start og annullering underveis pga store vindkantringer. Hva kan være grunnen til slike forskjeller og finnes det noen ”standard policy” på dette området? 

Marit:

Det er mange ting som spiller inn - erfaring, utdannelsesnivå, personlige egenskaper, vurderinger og varierende erfaring hos bøyebåtmannskap. Det kan være forhold som tilsier at man ikke kan flytte merker, det kan være utstyr som svikter, store dyp, nytte trafikk, hindringer etc.
Redaksjonen:

Er det noen nye trender internasjonalt med hensyn til banelengder, gater, trapesoid etc for kjølbåter/sportsbåter ala 11meteren ?

Marit:

I de store kjølbåtklassene seiles det pølsebane med offsetmerke, gate og VHF kommunikasjon til
båtene. Vi ser en teknisk utvikling med bruk av GPS, tracking og annet elektronisk utstyr.  Det er blitt en høyere profesjonalitet i seilsporten og det stilles høyere krav til arrangører.
Redaksjonen:

Du er KNS-jente, men stiller også opp for andre foreninger. Hvor mange dager har du på vannet i løpet av ett år som Regattasjef? 
Marit:

I år har jeg arrangert 3 internasjonale mesterskap, Færderseilasen og ett NM foruten å være gjest på Sardinia, i Finland og Tønsberg. Hvis jeg regner på det blir det 26 dager på vannet. 
Redaksjonen:

Får du tid til å seile selv?

Marit:

Nei, dessverre ikke nå lenger, jeg har prioritert jobben som regattasjef.
Redaksjonen:

Har du noen tips/råd til oss 11meter seilerne som kan gjøre hverdagen til en Regattasjef enklere?

Marit: 
Mitt råd vil være å delta som bøyebåtmannskap i noen regattaer, det er lærerikt for alle seilere. 

Redaksjonen:
Tusen takk for praten – og tusen takk for at du og alle de andre frivillige gjør det mulig for oss seilere å gjøre det morsomste vi vet – nemlig å seile regatta på en flott pølsebane.

