11mod Profilen - Stefan Winberg
Navn: Stefan Winberg
Yrke: Seilmaker, North Sails
Seilt 11 mod siden: 1992
11 mod meritter: 2 VM gull, 1 VM sølv, 3 VM bronse, 1 EM gull, 3 SM gull, 2 SM sølv, 2 SM bronse, 1 NM sølv.
Andre klasser: 2 ganger overall vinner i Gotland Runt, Svensk mester i IF-båt, IC-kanot og IMS.

Redaksjonen: 
Hvordan går du frem når du lager en Tuning guide ? 

Stefan:
För att skapa en tuningguide måste man systematisera sitt båttrim. Man måste även utgå från ett givet segeldesign koncept. Olika koncept skapar olika förutsättningar för riggspänning, travarplacering och skottryck. Genom att anteckna de inställningar som jag använder mig av när jag upplever att båten går fort, i olika förhållanden så skaffar jag mig en bank av data som jag kan dela upp i de tre olika vindområden som man har olika trim för. I lättvind saknar båten kraft och det kräver en typ av trim, i mellanvind då det är balans mellan aerodynamiska krafter och upprätande krafter har man ett annat trim. I hård vind då det finns ett överskott på aerodynamiska krafter och ett underskott på rätande krafter (besättningsvikt) måste man ha en tredje uppsättning av trimlägen. Det gäller att systematisera och identifiera dessa tre olika uppsättningar av grundtrim samt skriva ner dem.

Redaksjonen:
North Sails Tuningguide for 11mod er fra 2002. Er det behov for en oppdatering ? 

Stefan:
Det finns ingen anledning att göra en total omskrivning av guiden så länge som vi har samma grundkoncept av segel. Jag tycker att det koncept vi använt de senaste åren är ganska svårslaget. Det finns säkert en del att tillägga för att uppnå det perfekta trimmet i alla förhållanden. Man skall dock se en Tuning Guide för vad det är, en vägledare och inte en bruksanvisning.

Redaksjonen:
Du designer 11mod seilene for North Sails. Seildesign består av å treffe en rekke valg mellom ulike løsninger. Hva er filosofien bak din seildesign ? 

Stefan:
Jag har försökt att skapa segel som är lätta att segla med och som man kan få god fart med utan att vara expert på att trimma. De skall kunna formas för olika förhållanden. Jag tror att det går att göra segel som är snabbare i te.x hård vind men då sker det på bekostnad av lättvindsegenskaperna. Eftersom klassregel tillåter en fock och ett storsegel har jag försökt skapa segel som är allround och som enkelt kan trimmas om. Segel som kräver för mycket koncetration tar bort fokus från de viktiga taktiska besluten.

Redaksjonen:
Hvilken betydning har produksjonsmetoder og materialvalg i seil til 11mod for performance, levetid, pris etc ? 

Stefan:
11:ans klassregel tillåter alla moderna material i seglen. Det gör det möjligt att fritt välja allt från dacron till carbon. Vid val av material för kryssegel finner man att carbon är det stummaste materialet, men också det dyraste. Eftersom 11:an är en båt med ett ganska mjukt skrov så är det lite ”överkurs” att betala för egenskaper som man inte kan utnyttja fullt ut. De moderna sättet att bygga kryssegel är att skapa materialet för seglet och själva seglet med dess inbyggda form i samma produktionsprocess. North Sails har som enda segelmaker en metod för detta och det kallas 3DL. Det finns enklare metoder som skapar segel, som för det otränade ögat ser lika ut som 3DL eftersom alla dessa produkter har kraftorienterade trådlayouter. Gemensamt för de olika produkterna är att de alla har en bra konstruktion mot lokala överbelastningar. Konventionella panelade segel har kortare formlivlängd eftersom vissa panler i seglet blir felbelastade hur de än orienteras. Traditionella panelade, radiellt skurna segel kan dock byggas nästa lika jämna som ett 3DL segel, medan de produkter som ser ut som 3DL består av plana skivor med 4-5 horisontella skarvar där seglet form tillskapas. Sammanfattningsvis så är ett panelat dacronsegel det billigaste seglet i inköp. Det är dock den produkt som har kortaste livslängden om man räknar i fart per seglad timme. Den mekaniska nötningståligheten är överlägsen de andra materialen oavsett byggnadsmetod. Mest fart för pengarna över tid ger 3DL segel även om de är dyrare i inköp. Anledningen är att de behåller sin designade form längre. Beträffande spinnakrar är skillnaderna inte lika påtagliga utan panellayouter, design och dukval ger differenser i de olika produkterna. Jag har funnit att de spinnakrar som tillverkas i siliconbehandled duk har bättre rivstyrka och när de är nya är de enklare att hantera eftersom de inte suger vatten på samma sätt som andra spinnkerdukar.

Redaksjonen:
Du er fryktet i startene – hva er hemmeligheten bak en god start ? Liker du spesielt godt å slå nordmenn ?

Stefan:
När jag började segla 11:a var jag en usel startare. Vid VM i Tönsberg startade jag alltid i andra ledet. Det visade sig då att det var en god taktik eftersom många blev tagna för svart flagg. Min metod för en bra start är att få en känsla för avstånd och tid. Om man vet hur lång tid det tar att segla en båtlängd i full fart (5-6 sek) och om man vet hur långt det är till linjen så har man en god förutsättning att hamna rätt. Jag lägger även ner mycket tid och möda på att skaffa ett syftmärke i land genom det yttre startmärket. På så vis har jag en bättre känsla för var jag befinner mig i förhållande till linjen. Det är även viktigt att veta vilken sida av startlinjen som är den mest favoriserade och hur det påverka mitt val av strategi inför den första kryssen. De ca 15 år som jag seglat 11:a har gett mig många vänner och kamrater både i Norge och på andra platser. Det är viktigare för mig att ha förmånen att ha gjort dessa bekantskaper än att alltid försöka vinna även om jag känner en stolthet de gånger jag gjort en bra segling. Jag tycker om att segla mot duktiga seglare och nuförtiden är de duktiga 11:a seglarna nästa alla nordmenn.

Redaksjonen:
Og til slutt; hva er det ved 11mod som appellerer til deg ? 

Stefan:
Ända sedan jag var 6 år gammal har jag tyckt att starbåten var den båt som innehåll allt det som man kan önska sig som seglare. Jag har haft lyckan att ha ägt och seglat 3 starbåtar och då båttypen inte längre passar in i mitt livmönster är 11:an den båt som har mest starbåtsliknande egenskaper. Jag har också vuxit upp med Flying Dutchman klassen och 11:an känns att segla som en kombination av dessa bägge båttyper. Den är livlig, reagerar omedelbart på trimförändringar och det tilltalar mitt sätt att segla. Den är lättmanövrerad vilket gör det till en mycket taktisk båt jämfört med ex. Draken som seglas mer på strategi än taktik. Den har fantastiska fartegenskaper på undanvind och den stora spinnakern framtvingar ett gott sammarbete i besättningen. Det är en stor båt vilket gör den bekväm. Den är faktiskt 34 fot lång precis som en ¾-tonnare, men med 40% av dess vikt och det gör den trailerbar med alla de fördelar detta innebär. Kort sagt; den perfekta båten.

Redaksjonen:
Tusen takk for praten – håper vi ser deg på regattabanen om ikke lenge !!
